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APRESENTACAO

A COBA é um grupo multinacional e multidisciplinar de Servigos de
Engenharia e Ambiente, fundado em 1962.

Os servigos que presta vao desde os estudos de base e de
planeamento, de concegao e andlise de viabilidade técnica,
ambiental e econémica, de projeto para construgao, bem como da
gestdo e fiscalizagao das obras, até ao acompanhamento da operagao
e observagao do seu comportamento.

Com escritérios em trés continentes e experiéncia em mais de
cinquenta pafses, o Grupo conta com vdrias empresas
correspondendo a especializagdes funcionais ou a dreas geogréficas.

O conhecimento acumulado ao longo das Ultimas seis décadas, a
manutengao dos seus colaboradores na vanguarda das respetivas
areas técnicas, a estabilidade do seu quadro permanente de
colaboradores e a experiéncia internacional refletem-se na sua
capacidade em encontrar para os clientes, quer publicos quer
privados, solugoes adaptadas as necessidades e ao seu contexto.

Ao longo da sua vida o Grupo participou, com autoridades publicas
ou com promotores privados, na viabilizacdo de Empreendimentos
da mais variada dimensao, alguns deles estruturantes e de grande
impacto na melhoria das condi¢bes de vida das populagdes nos
diversos pafses onde atuou.

O grupo dispde atualmente de um elevado niimero de valéncias e
areas técnicas que permitem a constituicio de equipas
pluridisciplinares de que resulta numa visao integrada dos
empreendimentos.

DOMINIOS DE ATIVIDADE

APROVEITAMENTOS HIDRAULICOS
Barragens de betdo, de terra e de enrocamento. Diques e reservatorios.
Sistemas de adugdo. Estruturas hidrdulicas.

PRODUCAO E TRANSPORTE DE ENERGIA ELETRICA

Centrais hidroelétricas. Centrais fotovoltaicas e parques eélicos. Mini-hidricas.
Reabilitacdo, modernizacdo e automacao de centrais hidroelétricas.
Subestagoes. Redes de alta tensdo. Sistemas de refrigeragao de centrais
termoelétricas.

SISTEMAS DE ABASTECIMENTO DE ACUA E DE AGUAS RESIDUAIS
E PLUVIAIS

Captagao, aducdo e distribuigao de dgua.

Estacoes de tratamento de agua potédvel. Sistemas de Drenagem.

Estacoes de tratamento de aguas residuais. Estagoes elevatodrias.

AGRICULTURA E DESENVOLVIMENTO RURAL
Sistemas de rega e de drenagem. Caminhos rurais. Sistemas de producao.
Cartografia e informacao de base.

INFRAESTRUTURAS DE TRANSPORTE
Estradas e autoestradas. Caminhos de ferro. Estagcbes de Mercadorias e de
Passageiros. Metropolitanos. Aeroportos. Pontes e outras obras de arte.

AMBIENTE

Estudos de Impacte Ambiental. Gestao, Monitorizagdo e Auditorias
Ambientais.

Controle da Poluigao Enquadramento Paisagistico.

Planos de Ordenamento. Recuperacdo de dreas degradadas. Aterros de
residuos. Barragens de rejeitos.

ESTRUTURAS GEOTECNICAS
Tdneis e cavidades. Taludes naturais e de escavagao. Fundagoes especiais.
Molhes. Obras de aterro. Estruturas de contencgao.

OBRAS MARITIMAS E FLUVIAIS
Cais. Regularizagao de rios e canais. Reabilitagdo de Molhes. Controle de
cheias e regularizacao de caudais.

INDUSTRIA MINEIRA

Estudos Ambientais. Barragens de Rejeitos e Estruturas Conexas: Projeto;
Manual de Operagoes, Manutengao e Observacao; Avaliagao de seguranca e
anélise de risco. Planos de Encerramento de Minas. Formacao.

EDIFICACOES
Edificios para Habitagao e Servigos. Edificios Industriais. Estruturas Industriais
Metalicas e Mistas. Reabilitagdo e Recuperagao de Edificios Antigos

CARTOGRAFIA E CADASTRO
Sistemas de Informagao Geogréfica (SIG). Cartografia Digital. Cartografia
Tematica. Cadastros Tematicos. Expropriagoes.

CONTROLE DE SEGURANCA E REABILITAQAO DE OBRAS
Auscultagdo, Inspegao e Reforgo de Barragens e de Infraestruturas Vidrias.
Instrumentagao de Obras. Manutencgao e Exploragao de Obras.

GESTAO DE EMPREENDIMENTOS E FISCALIZACAO DE OBRAS
Gestao de Empreendimentos. Gestao de Custos. Fiscalizagdo de Obras.
Garantia e Controlo da Qualidade.
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A BRISA, Auto-estradas de Portugal SA, foi confrontada com a necessidade

de cruzar uma area de interesse paleontélogo durante a construgao da
auto-estrada A9 (CREL.

Uma laje de calcério do periodo Cretaceo descoberto pelos trabalhos de
escavagao numa pedreira, revelou a existéncia de varios caminhos com
pegadas de dinossauros que compdem um dos locais mais importantes do
género na Europa.

O macico era formado por uma série de calcario carstico monocline,
intercalados com margas e argilas alteradas e de resisténcia muito baixa.

Foram escavados dois tdneis, cujas galerias tém cerca de 173 m* de secgdo
e cerca de 285 m de comprimento, com um recobrimento que varia entre
2 e 20 metros.

Durante a construgdo, o percurso das pegadas foi convenientemente
protegido através de revestimento geotextil e camadas diversas de areias,
ap6s a selagem através de material plastico do registo das pegadas.

Finalmente os emboquilhamentos sofreram intervengao arquitecténica,
constituida pela representagdo alternada e estilizada da cabeca e da cauda
de um dinossauro, como clara alusio ao reservatério acima da estrada,
bem como do esforgo técnico e econdmico para preserva-lo.

O tinel de carenque recebeu em 2004 uma distingdo da Ordem dos
Engenheiros que incluiu este tinel da A9 no grupo das 100 grandes obras
da engenharia portuguesa no século XX.

PORTUGAL

Carenque - CREL

OUTRAS CARACTERISTICAS:
* Comprimento total: 2x265m
* Largura de cada tdnel: 19.44m

e Perfil Transversal

- altura maxima: 8.44m
-ntmero de vias: 3x3.80m + banquetade 4 m
* Perfil Longitudinal: rasante com inclinagao de 0.658%
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O sistema de tdneis da Serra da Gardunha, hoje integrados na concessao
da auto-estrada da Beira Interior (A23), levaram a COBA, entre 1992 e
2003, a desenvolver os Anteprojectos Detalhados e de Execucao, bem
como a Assisténcia Técnica a Fiscalizacdo das referidas obras. Estas infra-
estruturas foram fundamentais para a conclusao e eficiéncia do Itinerdrio
Principal N2 2 como alternativa ao tréfego internacional proveniente de
Vilar Formoso.

A primeira obra deste sistema, Gardunha | entre o Fundao e Alpedrinha,
concluida em 1997, garantiu numa primeira fase o trafego ligeiro no
sentido Norte-Sul e posteriormente nos dois sentidos. A segunda galeria,
designada por Gardunha I-A teve o inicio dos estudos em 1999 e a conclu-
sao daObraem 2003.

Entre 1994 e 1995 a COBA procedeu aos estudos referentes ao Antepro-
jecto Detalhado e respectivo Projecto de Execugao do ttinel Gardunhall.

Este tanel foi projectado para minimizar os impactes ambientais negativos
navila turistica de Alpedrinha.

As condicoes geoldgicas em que ambos os tlineis se desenvolvem, corres-

te) ’
pondem a granitos nas zonas dos emboquilhamentos e rochas metamorfi-
cas nas zonas intermédias.

PORTUGAL

Gardunha l e Il - A23

OUTRAS CARACTERISTICAS:
* Comprimento total: Tunnel I and IA - 1603 m, tunnel Il - 320m
* Recobrimento maximo: 250 m
* Método construtivo: Método Convencional
* Perfil Transversal

- altura méxima: 6,80 m

- nimero de vias: 2x3,75 m




PORTUGAL - MADEIRA
Taneis Acesso Oeste a Ligacao
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— A el S
O Acesso Oeste a Ligagao do Porto do Funchal é constituido por uma nova —

via que se desenvolve na direcgdo Nascente — Poente, entre a Rua Dr. Pita e
aAv2 Calouste Gulbenkian, paralelamente a Av2 do Infante, representando
uma alternativa para o desanuviamento do trafego nesta avenida.

Por forga da topografia local em ambiente urbano, esta via contempla o
recurso a execucao de um tanel, a construir com métodos mineiros.

Este tdnel tem cerca de 600 m e um recobrimento maximo da ordem dos
30m, desenvolvendo-se integralmente em ambiente urbano.

Para além das limitagoes impostas relativamente ao desenvolvimento do
tragado tanto em perfil como em planta, foi tido em consideracao para a
galeria um gabarit rodoviario com 8,0 x 4,7 m (LxH) e um perfil tipo com
faixa de rodagem com 8,0 m (2x3,5 m e 2x0,5 m de berma) e passeios.
Procurou-se uma estrutura em ferradura com abobada circular que se

prolonga no intradorso abaixo do eixo horizontal até as sapatas. A area da

escavacio é de 84 m”.
CONDICIONANTES:

Desenvolvendo-se o tinel em zona urbana, teve que ser dada grande
importdncia as condicionantes que se prendem com a interacgao entre a
construcao e exploragdo da obra subterranea e a qualidade de vida das
populagbes envolventes a mesma.

o Assentamentos maximos admissiveis, com vista a nao
danificagao induzida pela construgao da(s) galeria(s) nas
edificagoes vizinhas

« Expropriacoes

« Desvios de trafego

» Ruidos e vibragoes durante a fase construtiva.
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A Estagao do Bolhao esta integrada no trogo comum das linhas A, B e C do
Metro Ligeiro do Porto, que se situa numa zona densamente urbanizada,
centro da actividade comercial da cidade, desenvolvendo-se ao longo da
Rua Fernandes Tomds, no cruzamento com a Rua Alexandre Braga, sob
edificios importantes, datados do inicio de século, como a Igreja das
Almas, patriménio histérico da cidade.

Os pogos de acesso sdao delimitados por uma estrutura de contencao
realizada com uma cortina de estacas secantes que confinam a area a
escavar. O pogo da rua Fernandes Tomds tem um comprimento total
aproximado de 44 m, uma largura interior de cerca de 11 m e uma profun-
didade de cerca de 26 m. O poco da rua Alexandre Braga possui um
comprimento total idéntico e uma largura interior da ordem de 9 m. Em
termos geoldgico-geotécnicos, a obra esta implantada em depésitos de
aterro, aluvides e solos residuais graniticos, que chegam a atingir espessu-
ras de cerca de 13 m. A COBA elaborou os Projetos de Execucdo das
Escavacoes e Contengoes dos Pogos Principais das ruas Fernandes Tomas e
Alexandre Braga, os Projetos de Execugao da Escavagao, Suporte Primario
e Revestimento Definitivo da Caverna e da Galeria Transversal, o Projeto
de Execucao das Estruturas Internas da Estacdo, o Plano de Observagao
para Abertura dos Pogos Principais, o Plano de Observacao para a Execu-
cao da Estacao Subterranea, a Avaliagao de Risco das Edificacoes durante a
Construcdo da Estacao.

A COBA prestou ainda Assisténcia Técnica as obras através da mobilizagao
de uma equipa de projeto sediada na base e de um engenheiro residente
no local das obras que integrou a equipa de Acompanhamento Técnico da
Obra responsavel pela realizagdo da cartografia geoldgico-geotécnica de
pormenor das escavagoes, do acompanhamento da monitorizacao e da
adequagao dos métodos executivos previstos no Projeto, com especial
énfase para os trabalhos de escavagao e de revestimento primario.

PORTUGAL
Metro do Porto

Estacao do Bolhao

AESTACAO E ESSENCIALMENTE CONSTITUIDA POR:
«Uma caverna principal, que acomoda o cais

oUma galeria transversal para acesso do mezanino ao nivel do
cais

«Um pogo de acesso
«Salas operacionais

«Um pogo de acesso e saida de emergéncia no Parque das
Camélias

«Umttinel deligagao a caverna principal
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O Aproveitamento Hidroeléctrico de Cambambe localiza-se no Rio
Kwanza, cerca de 180 km a Sudoeste da cidade de Luanda e a 15 km de
distancia da cidade de Dondo. Foi inicialmente planeado e construido
para um desenvolvimento faseado.

Neste momento esta em curso a Fase Il do projecto, incluindo a construgao
da central de Cambambe 2, obra que apresenta uma forte e abrangente
componente geoldgica e geotécnica. Estao contempladas as escavagoes
para quatro galerias de adugao, um tinel de drenagem, e um tinel de
acesso provisorio. Destaque para alguns dos aspetos chave da obra,
relacionados com a definicdo de solugdes de estabilizagao dos taneis e,
consequentemente, o mapeamento geolégico das escavagdes, o que
obrigou as adaptagbes e ajustamentos necessarios aos revestimentos dos
tlneis, face as condigoes reais do macigo rochoso ocorrente no local de
construcao.

A central 2 é subterranea e terd uma poténcia instalada da ordem de 700
MW. Inclui a construgao das seguintes componentes principais:

- umanovatomada de dgua e tiinel de adugao

- uma central, os grupos geradores, os transformadores, subestagao, e
sistemas auxiliares; tinel de acesso e edificio de comando

- umtdnel de restituicao e descarga a jusante.

OUTRAS CARACTERISTICAS:

* Comprimento de cada galeria :

* Diametro de cada galeria/pogo :

* Extensdo de cada pogo:

* Largura do tinel de drenagem:

* Extensao do téinel de drenagem:

* Largura do tiinel de acesso:

e Extensao do tinel de acesso:

ANGOLA

Aproveitamento Hidroelétrico de

Cambambe 2

450m
8,5m
75m
3,2m
180 m
8,5m
255m
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O aproveitamento hidroeléctrico de Latca situa-se no rio Kwanza, cerca
de 47 km a jusante do aproveitamento hidroeléctrico de Capanda em
exploracao, e tem como objectivo principal a producdo de energia.

O aproveitamento é composto por uma barragem de betao compactado
com cilindro (BCC), um circuito hidraulico de geragao principal subterra-
neo (2004 MW), um circuito hidraulico de geragao ecolégico de pé de
barragem (65,5 MW) e central principal subterranea.

Circuito hidraulico de geracao principal :

Subterraneo, formado no essencial por 6 tomadas de agua, 6 pogos
circulares com 7,0 m de diametro internoe 110 ma 115 m de altura e por
6 galerias de adugao com dimensées internas 9,0 x 12,2 m e comprimento
médio de 1900 m cada, com inclinagao de 4%.

ANGOLA

Aproveitamento Hidroelétrico de

CENTRAL PRINCIPAL:
« Subterranea: 21 m de largura e 273 m de comprimento
302 000 m3

6 x 334 MW = 2004 MW
200 m

182 m3/s

6 com turbina Francis de eixo vertical

8 640 GWh/ano

« Escavacao subterranea:
« Poténcia:

o Queda dtil:

« Caudal nominal:

« Nimero de grupos:
« Energia produzida:
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As obras tém por objectivo captar os excedentes hidricos da bacia do
Arroyo Cildafez, os quais convergem junto da Avenida General Paz, no
troco compreendido entre a Ponte de la Noria e a Avenida Mansilla,
desviando-se por meio de condutas enterradas para o rio Matanza, com
vista a sistematizar a drenagem superficial da cidade de Buenos Aires.

Trata-se da construcdo de nove trechos de conduta, em betao armado, cm
cerca de 8 km de comprimento total, praticamente todo em ttinel. E uma
obra de grande envergadura e que se reveste de grande complexidade,
essencialmente por se desenvolver em meio urbano e suburbano, em
solos granulares de formagdo Pompeano, pelo que foi dada particular
atencao ao controlo dos assentamentos, recorrendo ao revestimento
primdrio com aduelas de betao e a um revestimento secundario interior
em betao moldado "in situ". Por outro lado, houve que definir politicas e
estratégias com vista a minimizar as interferéncias entre a execugao das
obras e o desenvolvimento da via quotidiana normal.

ARGENTINA
Coletor Pluvial Cildanez

s
f
.
;

OUTRAS CARACTERISTICAS:

* Comprimento: 7830 m
¢ Didmetro interior: @4,40mem 6 000 m; @2,80 mem 1 830m
* Recobrimento: 5to 12 m

* Método de Construcao: TBM (Tunnel Boring Machine)

* Condigoes geoldgicas: solos detriticos da formagao Pompeno,
ligeiramente sobreconsolidados
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O tdnel de Odelouca integra o Aproveitamento Hidraulico Odelouca -
Funcho, interligando as barragens de Odelouca e Funcho, com vista a
adugao de agua da albufeira de Odelouca para a albufeira do Funcho.

O tinel tem um comprimento de 8110 m e uma seccao circular de 2,40
m. O volume de escavacdo na galeria é de 50 000 m’ e o volume total de
betdo é de 16 300 m’. A cheia de projecto é de cerca de 1250 m’/s e o
caudal equipado do tanel é de 9m’/s.

O tdnel atravessa uma formagdo de xistos grauvaquicos sem grandes
problemas de estabilidade.

PORTUGAL
Odelouca-Funcho

ESTRUTURA LIMITADORA DE PRESSAO:
* Tipo: Camara em poco
¢ Localizagao: Jusante

ESTRUTURA LIMITADORA DE PRESSAO:

* Montante: Grades méveis e comportas de vagao

* Jusante: Comporta de vagao, obturador de disco
e vélvula de borboleta




PORTUGAL
Metro de Lisboa

~ Edificios Nicola/
Estruturas de Reforco /Pic-Nic/BNU na Baixa

No ambito das Obras das Linhas “C” Rossio - Cais do Sodré e “A” Restaura-
dores - Terreiro do Pago incluidas no Plano de Expansao da Rede do
Metropolitano de Lisboa na Baixa Pombalina, a construcao dos ttineis foi
feita com recurso a uma “TBM”, havendo interferéncias em edificios
situados sobre o tragado dos tdneis, dos quais sobressai o conjunto Nico-
la/Pic-Nic/BNU. Situados na Praga D. Pedro V, a sua construgao original
data do perfodo entre 1837 e 1845, revestindo-se de importante valor
histérico e patrimonial.

A intervencdo da COBA, no ambito da elaboragdo dos projectos de
reforgo dos edificios afectados, inseriu-se no conjunto geral das activida-
des de projecto associadas as obras. Neste quadro de intervencao, desta-
ca-se a interface com o projecto e a construgao dos tiineis que definiu as

As actividades principais desenvolvidas pela COBA incidiram
sobre:

< A . . |- demoligdo geral e escavacao;

condicionantes e os pardmetros para os projectos de reforgo. Esté-se

. . ~ , N II-  construcao de estacas;
perante um conjunto de situagdes em que, para além dos assentamentos a _ . . L
Il - construcao da estrutura de reforco, incluindo a demolicao

superﬂae em cgnseguenaa da construcdo dos ttineis, se verificou haver de aberturas em paredes existentes para possibilitar a
uma interferéncia fisica. construgao de vigas e lajes;

A solugdo adoptada consistiu em dotar os edificios com estruturas de IV- demolicao das secgoes das paredes existentes entre a cave
. . . N . e orés-do-chao;
reforgo inseridas ao nivel dos pisos inferiores, transferindo as cargas para

novas fundacées em estacas exteriores ao tanel. V - transferéncia de cargas para as novas fundagoes por meio

de macacos hidraulicos, incluindo a instrumentacao;

VI - demolicao da interferéncia fisica na sub-cave abrangendo a
laje de fundo, as paredes e o nlcleo central;

VII - monitorizagao durante a passagem da “TBM”, seguida de
ajustamento final através da reactivagdo dos macacos
hidraulicos.
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151, DEZEMBRO STREET

Large diameter plle

*  Lood bearing wall
D. PEDRD IV SQUARE e te be demolished




Circuito Hidraulico e
Central 11

APROVEITAMENTO HIDROELETRICO

Na primeira fase, o escaldao de Alqueva foi equipado com dois grupos
reversiveis de 130 MW cada um, sendo o objectivo do reforgo a duplica-
¢ao da poténcia instalada reversivel, por forma a tirar maior partido das
condigoes resultantes da conjugacao da grande albufeira de Alqueva e do
contra-embalse de Pedrégao com capacidade para permitir ciclos sema-
nais de turbinamento e bombagem.

Os grupos correspondentes ao reforgo foram instalados numa nova
central hidroeléctrica (Central Il), em construcao a céu aberto, na margem
direita do Guadiana, imediatamente a jusante do encontro direito da
barragem, aproveitando uma plataforma existente.

A central tem dois grupos equipados com turbinas - bombas de 129 MW,
em correspondéncia com a queda estatica de 73 m, entre as cotas de
pleno armazenamento das albufeiras de montante e de jusante, e o caudal
unitario maximo de turbinagem de 200 m’/s. Tendo em conta o caudal
turbinado e a proximidade do encontro da barragem, optou-se por duas
galerias de adugao independentes, afastadas 24 m.

A central ocupa em planta uma drea préxima dos 35x69 m?, 0 que exigiu
uma escavagao de 400 000 m3 que, do lado esquerdo, atinge a cota
(130), deixando expostos taludes de escavados com 35 m de altura, onde
foram previstas banquetas de oito em oito metros, com trés metros de
largura.

As escavagoes das obras subterraneas e da central atingiram cerca de
500000 m’.

PORTUGAL
Reforco de Poténcia

O circuito hidraulico fard a ligagao entre a tomada de dgua e a Central
Alqueva II é constituida por duas galerias de aducao subterraneas, com
360,77 m no CGrupo 1 e 387,48 m no CGrupo 2, formadas por dois langos
semi-horizontais, quase perpendiculares, ligados por pocos verticais que
acomodam as mudangas de direcgao em planta e perfil.

Para minimizar a escavagao necessdria e reduzir o comprimento do
circuito hidraulico, previu-se a implantacao da zona de saida no
pequeno vale secunddrio localizado imediatamente a jusante do
encontro direito da barragem de Alqueva.

Tendo em conta os caudais a transportar e o relativamente reduzido
comprimento do circuito hidrdulico, optou-se pela consideragao de
circuitos hidraulicos independentes (um por cada grupo), minimizando-
se deste modo a dimensao das galerias e a complexidade das necessarias
obras de juncao/bifurcacdo que resultariam da consideracao de um
circuito de adugao comum aos dois grupos.




Circuito Hidraulico e
Central em Caverna

APROVEITAMENTO HIDROELETRICO

Integrado no sistema Cavado-Rabagao, o aproveitamento de Salamonde
aproveita a queda de aproximadamente 120 m disponibilizada entre a
albufeira de Salamonde e a albufeira da Canicada, imediatamente a
jusante.

O Reforgo de Poténcia de Salamonde, Salamonde II, compreende uma
nova tomada de agua na albufeira de Salamonde, um circuito hidraulico
subterrdneo com um desenvolvimento total de 2 130 m, uma central em
caverna e a restituigao na albufeira da Canicada. A superficie esta instalada
anova subestagao e um novo edificio de apoio.

A central esta equipada com um UGnico grupo reversivel com turbina-
bomba do Tipo Francis, vertical com poténcia nominal de 209 MW
turbinando um caudal de 200 m*/s sob 115 m de queda Gtil.

CIRCUITO HIDRAULICO:

ADUCAO

Desenvolvimento Total

Diametro

Desenvolvimento trecho em blindagem
Diametro trecho em blindagem
RESTITUICAO

Desenvolvimento

Diametro

PORTUGAL
Reforco de Poténcia

Salamonde I




Contencao e Estabilizacao

A EN379-1 desenvolve-se no sopé da Serra da Arrabida, cujo ponto mais
alto atinge a cota (501). A zona de intervengdo desenvolve-se sensivel-
mente entre o Outdo e o Portinho da Arrabida.

Trata-se de um eixo de grande importancia no uso turfstico e de lazer do
Parque Natural da Arrabida, quer ao longo de todo o0 ano, quer com maior
incidéncia sazonal no decurso do Verdo, para acesso as praias da zona.

As condigdes geoldgico-geotécnicas da encosta sobranceira a via provo-
cavam a ocorréncia permanente de queda de blocos, situagao agravada
pelos fenémenos de precipitagao acentuada e pelos fogos ocorridos no
Verdo de 2004 que eliminaram parte substancial da vegetagao que
ajudava a sustentar os blocos.

As condigoes de utilizagdo da via em seguranga estavam assim postas em
causa, tendo levado ao seu encerramento para resolugao dos problemas.

PORTUGAL

Encostas da EN 379-1

ENTRE OUTAO E PORTINHO DA ARRABIDA

Enquadramento metodolégico da avaliagdo ambiental :
* caracterizagao ambiental geral da area de enquadramento;

* analise das solugoes propostas para a resolugao dos problemas
de instabilidade, incluindo uma avaliagdo expedita da sua
adequabilidade ambiental;

* tratamento paisagfstico de salvaguarda e valorizagao estética
das solugoes a desenvolver;

* acompanhamento subsequente da adopgao das referidas
solugdes, incluindo a sua construgao e posterior acompanha-
mento dos processos evolutivos subsequentes.

* Realca-se que esta intervengao se enquadra nos objectivos de
requalificacdo do importante eixo vidrio de articulacdo do
concelho de Setdbal com importancia estratégica ao nivel da
fruicao de espagos de lazer de ar livre, dada a sua localizacao
no Parque Natural da Arrébida.
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PORTUGAL

COBA Portugal

Av. 5 de Outubro, 323, 1649-011 LISBOA
Tel.: (351) 210 125 000

Tel.: (351) 217 925 000

Fax: (351) 217 970 348

Email: coba-pt@cobagroup.com

ANGOLA

COBA Angola

Rua Marechal Brés Tito, N° 35/37,
Edificio Escom, 14° Andar B - LUANDA
Tel.: (244) 225 300 073

Fax: (244) 225 300 074

E-mail: coba-ao@cobagroup.com
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E NG ENUHAR

MOCAMBIQUE

COBA Mocambique

Edificio Jat-VI City Mall

Rua dos Desportistas n°® 733,

1° Andar, Escritério 55, MAPUTO
Tel.: (258) 21 328 813

Fax: (258) 21 016 165

Email: coba-mz@cobagroup.com

ARGELIA

COBA Algérie

09, Rue des Fréres Hocine

El Biar - 16606, ARGEL

Tel.: (213) 21 922 802

Fax: (213) 21 922 802

E-mail: coba-dz@cobagroup.com
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COLOMBIA

COBA Colombia

Carrera 47 N° 103-29

Bogotd D.C. - Colombia

Tel: (57) 314 696 9491

Tel: (57) 601 636 0222

E-mail: d.preciado@cobagroup.com

PERU

COBA Peru

JR BRONZINO 598

Urbanizacién: San Borja

Distrito. SAN BORJA

Provincia y Departamento: LIMA
E-mail: c.gomes@cobagroup.com
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