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APRESENTACAO

A COBA é um grupo multinacional e multidisciplinar de Servigos de
Engenharia e Ambiente, fundado em 1962.

Os servigos que presta vao desde os estudos de base e de planeamento,
de concecao e andlise de viabilidade técnica, ambiental e econémica,
de projeto para construgdo, bem como da gestao e fiscalizagdo das
obras, até ao acompanhamento da operagao e observagao do seu
comportamento.

Com escritérios em trés continentes e experiéncia em mais de
cinquenta paises, o Grupo conta com varias empresas correspondendo
aespecializagoes funcionais ou a dreas geogrficas.

O conhecimento acumulado ao longo das Ultimas seis décadas, a
manutengao dos seus colaboradores na vanguarda das respetivas dreas
técnicas, a estabilidade do seu quadro permanente de colaboradores e
a experiéncia internacional refletem-se na sua capacidade em
encontrar para os clientes, quer publicos quer privados, solugoes
adaptadas as necessidades e ao seu contexto.

Ao longo da sua vida o Grupo participou, com autoridades pablicas ou
com promotores privados, na viabilizagdo de Empreendimentos da
mais variada dimensao, alguns deles estruturantes e de grande impacto
na melhoria das condigoes de vida das populagoes nos diversos paises
onde atuou.

O grupo dispoe atualmente de um elevado nlimero de valéncias e areas
técnicas que permitem a constituicdo de equipas pluridisciplinares de
que resulta numa visdo integrada dos empreendimentos.

INFRAESTRUTURAS FERROVIARIAS

O Ndcleo de Estudos Ferrovidrios foi criado em finais dos anos 80 com o
objetivo de participar no programa de desenvolvimento implementado
pelas Autoridades Portuguesas no sentido de melhorar, reabilitar e
beneficiar as infraestruturas ferrovidrias existentes. Neste sector verifi-
cou-se uma expansao continua, primeiro em Portugal, seguida de
paises estrangeiros, como a Espanha, a Argélia, a Irlanda e o Brasil.

Ao longo destes mais de 30 anos de atividade continua no dominio das
infraestruturas ferroviarias, a COBA tem participado em projetos de
redes de metropolitano, exemplo disso sao o Metropolitano de Lisboa,
o Metro Ligeiro da Area Metropolitana do Porto, o Metro Ligeiro do
Mondego, em Coimbra e o Metro de Dublin, na Irlanda, que liga o
Aeroporto de Dublin ao centro da cidade.

Atualmente a COBA presta servigos de engenharia que abrangem as
diversas partes e componentes da via permanente e instalagdes fixas,
incluindo: ferrovia convencional, linhas ferroviarias de alta velocidade,
metropolitanos ligeiros, metropolitanos subterraneos, estagdes de
mercadorias e de passageiros e depésitos de manutengao.

DOMINIOS DE ATIVIDADE

APROVEITAMENTOS HIDRAULICOS
Barragens de betdo, de terra e de enrocamento. Diques e reservatorios.
Sistemas de aducdo. Estruturas hidrdulicas.

PRODUCAO E TRANSPORTE DE ENERGIA ELETRICA

Centrais hidroelétricas. Centrais fotovoltaicas e parques eélicos. Mini-hidricas.
Reabilitagdo, modernizacdo e automacao de centrais hidroelétricas.
Subestagoes. Redes de alta tensdo. Sistemas de refrigeragao de centrais
termoelétricas.

SISTEMAS DE ABASTECIMENTO DE AGUA E DE AGUAS RESIDUAIS
E PLUVIAIS

Captagao, aducao e distribuicao de agua.

Estagoes de tratamento de dgua potdvel. Sistemas de Drenagem.

EstacOes de tratamento de aguas residuais. Estagoes elevatoérias.

AGRICULTURA E DESENVOLVIMENTO RURAL
Sistemas de rega e de drenagem. Caminhos rurais. Sistemas de produgao.
Cartografia e informagao de base.

INFRAESTRUTURAS DE TRANSPORTE
Estradas e autoestradas. Caminhos de ferro. Estagbes de Mercadorias e de
Passageiros. Metropolitanos. Aeroportos. Pontes e outras obras de arte.

AMBIENTE

Estudos de Impacte Ambiental. Gestdao, Monitorizagao e Auditorias
Ambientais.

Controle da Poluigdo Enquadramento Paisagistico.

Planos de Ordenamento. Recuperagdo de areas degradadas. Aterros de
residuos. Barragens de rejeitos.

ESTRUTURAS GEOTECNICAS
Tdneis e cavidades. Taludes naturais e de escavagao. Fundagbes especiais.
Molhes. Obras de aterro. Estruturas de contencgao.

OBRAS MARITIMAS E FLUVIAIS
Cais. Regularizagdo de rios e canais. Reabilitacao de Molhes. Controle de
cheias e regularizagao de caudais.

INDUSTRIA MINEIRA

Estudos Ambientais. Barragens de Rejeitos e Estruturas Conexas: Projeto;
Manual de Operagoes, Manutengao e Observagao; Avaliagao de seguranca e
andlise de risco. Planos de Encerramento de Minas. Formacao.

EDIFICACOES
Edificios para Habitagdo e Servigos. Edificios Industriais. Estruturas Industriais
Metalicas e Mistas. Reabilitacdo e Recuperagao de Edificios Antigos

CARTOGRAFIA E CADASTRO
Sistemas de Informagao Geogréfica (SIG). Cartografia Digital. Cartografia
Temdtica. Cadastros Tematicos. Expropriagoes.

CONTROLE DE SEGURANCA E REABILITACAO DE OBRAS
Auscultagao, Inspecao e Reforco de Barragens e de Infraestruturas Vidrias.
Instrumentagao de Obras. Manutencgao e Exploragao de Obras.

GESTAO DE EMPREENDIMENTOS E FISCALIZACAO DE OBRAS
Gestao de Empreendimentos. Gestao de Custos. Fiscalizagdo de Obras.
Garantia e Controlo da Qualidade.



REDE DO METRO LIGEIRO DO PORTO | PORTUGAL

-

A COBA participou em estudos preliminares de um conjunto alargado de linhas da rede do Metro Ligeiro do Porto
- Linha da Trofa
® Trocos 1, 2 e 3 com uma extensdo de 14 km.
Estudo Prévio, Projeto de Execugdo e Assisténcia Técnica: 2001 / 2009
* Linha entre Fonte do Cuco e Trofa, com uma extensdo de 22 km e 12 estacoes ferrovidrias.
Estudo Prévio: 2001 / 2004

- Linha D - Amarela - Prolongamento da Linha S para Sul (12 e 22 trocos)

* Alteracao do Tragado da Linha D entre Santo Ovidio e Vila d'Este Il incluindo o Estudo de Viabilidade das Ligagbes a Linha G, com uma
extensdo de 5,869 m, incluindo o Parque de Oficinas e Manutengao de Vila D'Este e 5 estagoes (Quinta do Cedro, Laborim, Hospital
Santos Silva, Vila d'Este | e Vila D'Este IlI). Estudo de Viabilidade e Estudo Prévio.

* Prolongamento da Linha S para Sul (12. Trogo) com 900 m, incluindo 2 estagdes (D. Jodo Il e Sto. Ovideo). Estudo de Viabilidade,
Estudo Prévio, Projeto de Execugao e Assisténcia Técnica.

- Linha G (Laranja). Casa da Misica — Laborim
* A Linha desenvolve-se entre o Gaia Shopping e Laborim com 2 km de extensao, incluindo a estagao de Jardim.
Estudo Prévio: 2003 / 2009

aiime

Linha @
Prvaa-de Yarzim

L]
110 Pynieice Ml

o
ietidar

2 Caupiin s Mma
Pydran Bisbrss

© pasdien

fta:
Waides 5
© Zims Induenirial

Eressng

© Zarum Mam

Eapnndé "nﬁruuu@m 5
““oysme : P
Cusibius o g U
Arain
.c LA T
g L
uEimIm_n dow o 4
Foge @ Cuc L —
Linha D - "
Hospital 530 Joao —B ~elar
o .
A tteantn
Emha — T
Sha Bonto © \4/// Senlian de Matuinibi o L 3
Haroismn " ; /"'l':_
Pl L [
7 A !
/{_ ill
) Jardim do Morro ‘.. n ﬁ%
.
o General Torres ;.. -
Lt B
o Timara Gala fetadio o bree & “'""" -

O Jode de Deus

O 0. Jade il
Linha D
Santo Ovidio Vo

© Quinta do Cedra
b ‘o Haspital

Linha D
Vila D'Este

(=]




ESTACAO SUBTERRANEA DO BOLHAO - METRO DO PORTO

Cliente/Dono de Obra: TRANSMETRO, ACE/ Empresa do Metro do Porto, S.A.
Projeto de Execugao: 2001
Assisténcia Técnica a Obra: 2001/2004

Trata-se de um estagao subterranea constituida essencialmente por uma caverna principal onde se localiza o cais, uma galeria transversal de
diregao ortogonal para acesso ao mezanino ao nivel do cais, pogos de acesso, salas de servigo, pogo de acesso e saida de emergéncia no Parque

das Camélias e tnel de ligagao a caverna principal.

Os pogos de acesso sao delimitados por uma estrutura de contencao constituida por uma cortina de estacas secantes que confina a area a
escavar. O poco da Fernandes Tomds tem um comprimento total de aproximadamente 44 m, uma largura interna de cerca de 11 m e uma
profundamente de cerca de 26 m. O pogo da Alexandre Braga apresenta um comprimento total idéntico e uma largura interior de cercade 9 m.

As cavernas e 0s pogos foram escavados em granito alterado e saibros graniticos. O recobrimento da rocha na zona de intersecgao foi variavel
com um minimo de 4 m, sendo a cobertura restante (cerca de 8 m) constituida por saprolitos, aluivoes e aterros.




ESTACAO SUBTERRANEA DOS COMBATENTES - METRO DO PORTO

Cliente/Dono de Obra: TRANSMETRO, ACE / Empresa do Metro do Porto, S.A.
Projeto de Execucao: 2001
Assisténcia Técnica a Obra: 2001/2004

A Estagao dos Combatentes estd integrada na Linha S da Rede de Metro Ligeiro do Porto, desenvolvendo-se num largo existente junto ao
cruzamento da Rua da Alegria com a Av. dos Combatentes da Grande Guerra, na proximidade de uma bomba de abastecimento de
combustivel. A Estagao Lima estd localizada numa area plana, de baixo indice de ocupagao urbana.

Trata-se de uma estacao subterranea constituida essencialmente por pogo principal e caverna principal onde se localiza o cais e caverna
transversal.

Os pogos de acesso sao delimitados por uma estrutura de contengao constituida por uma cortina de estacas secantes que confina a area a

escavar. O pogo principal tem um comprimento total de cerca de 35 m, sendo a sua largura interior de aproximadamente 21 m. A laje
inferior situa-se a cotas varidveis, encontrando-se o seu ponto mais profundo a cota (120,7). Para alcangar esta profundidade foi necessario
recorrer a execucao de uma escavagao de cercade 27 m.




ESTACAO A SUPERFICIE DE ST2 OVIDEO - METRO DO PORTO

Cliente/Dono de Obra: Metro do Porto, S.A.
Projeto para Concurso: 1996
Projeto realizado em Consércio

Trata-se de uma obra ferrovidria e rodoviaria do trogo da Linha D -
Amarela do Metro do Porto, entre a Estagao D. Jodo Il e a Estagao de St.2
Ovidio, na Av. da Republica na cidade de Vila Nova de Gaia.

Este empreendimento englobou o projeto do novo tinel rodovidrio de
St.2 Ovidio, executado sob a antiga Pl de St.2 Ovidio.

A obra, apesar de constituir uma intervengdo relativamente curta no
espaco, reveste-se de complexidades construtivas e de analise

assinalaveis. Desde logo, devido as diferentes concegbes estruturais, Durante

adaptadas aos diversos condicionamentos, que originaram cerca de 10
secgoes distintas na Pl e Estacdo, cada uma com um desenvolvimento
médio de cerca de 30 m, para além das coberturas elevadas.

Por outro lado, a prépria natureza e localizagao da obra, em meio urbano
densamente edificado, resultou por diversas vezes em restricoes a sua
execucao, impasses, necessidades de analises de solucbes alternativas de
estruturas provisorias, desvios de trafego e de servigos afetados bastante
complexos. Houve assim necessidade de uma assisténcia técnica
permanente durante cerca de dois anos, abrangendo praticamente todas
as especialidades técnicas, que originou a necessidade de alocagao de
equipas multidisciplinares da COBA.

Tratou-se de uma obra com cerca de 54,902 m’® de drea implantacdo,
onde foram necessarios 11,139 m’ de betdo, 1,488 toneladas de aco
A500 NR e 786 estacas.

Dvidio

Estacao D. Joao Il




EDIFICIOS NICOLA / PIC-NIC / BNU NA BAIXA POMBALINA - METRO DE LISBOA

Cliente/Dono de Obra: BPC-CBPO-AGROMAN-SOMAGUE-PROFABRIL-ACER, ACE / Metropolitano de Lisboa, S.A.
Projeto de Execucgao e Assisténcia Técnica: 1994 /1996

No dmbito das Obras das Linhas “C” Rossio - Cais do Sodré e “A” Restauradores - Terreiro do Pago incluidas no Plano de Expansdo da Rede do
Metropolitano de Lisboa na Baixa Pombalina, a construgdo dos tdneis foi feita com recurso a uma “TBM”, havendo interferéncias em edificios
situados sobre o tragado dos tlneis, dos quais sobressai o conjunto Nicola/Pic-Nic/BNU. Situados na Praga D. Pedro V, a sua construgao original
data do perfodo entre 1837 e 1845, revestindo-se de importante valor histérico e patrimonial.

| ROSSIO
STATION As atividades principais desenvolvidas pela COBA incidiram sobre:

| - demolicao geral e escavacao;

Il - construcao de estacas;

Il - construgdo da estrutura de reforgo, incluindo a demolicao de aberturas em paredes
existentes para possibilitar a construgao de vigas e lajes;

IV - demoligao das secgdes das paredes existentes entre a cave e o rés-do-chao;

V - transferéncia de cargas para as novas fundagées por meio de macacos hidraulicos,
incluindo a instrumentagao;

VI - demoligao da interferéncia fisica na sub-cave abrangendo a laje de fundo, as paredes
e o nicleo central;

VII - monitorizagao durante a passagem da “TBM”, seguida de ajustamento final através

PRACA DO da reactivagao dos macacos hidraulicos.
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ESTACAO TERREIRO DO PACO - METRO DE LISBOA

CONTENCAO PERIFERICA. SOLUCAO ALTERNATIVA

Cliente/Dono da Obra: METROPACO (Consércio Teixeira Duarte, Mota & C2. E OPCA)
Projecto Base: 1999/2000

Consultoria no ambito dos estudos relativos a avaliacao da seguranca do trecho do tinel
afetado e do respetivo projeto de estabilizacao: 2000/2001

STIND
SANTA APDLONIA

No ambito da Empreitada de Execugao da Estacao Terreiro do Pago, que se
localiza ao km 5267.6 da linha A, a COBA desenvolveu o Projecto Base de
umasolugdo de contencao periférica alternativa a solugdo posta a concurso.

A drea de implantagdo da Estagdo tem como principais condicionantes do
tragado, a sul, a uma distancia de 60 a 80 m, a estagao fluvial e o rio Tejo, a
norte, entre 20 e 40 m de distancia, diversas edificagoes, algumas delas de
grande valor patrimonial (edificio pombalino do Ministério das Finangas), e,
no interior da drea interessada pelas escavagoes, o tinel Metropolitano de
Lisboa ja construido, constituido por uma sequéncia de aduelas pré-
fabricadas.

Os terrenos interessados pela escavagao, até a cota de fundagao da estagao,
sdo essencialmente aterros e aluvides lodosas brandas, com nivel fredtico
perto da superficie, ocorrendo subjacentemente, entre as cotas (-19,5) e
(-24,5), as formagdes miocénicas, que exibem no local matriz
essencialmente argilosa — “Argilas do Forno de Tijolo”.

A Solugao posta a concurso — Solugao Base - integrava a execugao de duas
paredes moldadas confinando a area a escavar, com 1 m de espessura e 8 m
de ficha, escoradas previamente ao inicio das fases de escavagao por
intermédio de dois niveis de escoras inclinadas, executadas a partir do ttnel,
com um espagamento longitudinal de 3,5 m e dispondo de niveis de
escoramentos adicionais a executar durante as fases de escavagao.




A Solugdo Alternativa proposta pela COBA visou a redugdo dos

constrangimentos no interior do perimetro de escavagao, associados aos
escoramentos das paredes moldadas, em particular os realizados a partir do
interior do tinel, facilitando e uniformizando os procedimentos construtivos
e permitindo a optimizagao da execugao dos trabalhos.

Esta Solugao integra, no contorno da escavacao, paredes moldadas com 1 m
de espessura reforgadas por paredes contrafortes também de 1 m de
espessura, materializando uma secgdo em T circunscrita numa area de 3,5 m
x 3,5 m, trés niveis de escoramentos principais nas cotas superiores, acima do
topo do ttnel, com afastamento longitudinal entre escoras de 3,5 m, e, nas
cotas inferiores, dois niveis de ancoragens, afastadas longitudinalmente de
1,75 m. As fases de escavagao preconizadas precedem a colocagao dos niveis

de escoramentos ou de ancoragens respectivos e atingem apenas as cotas
necessarias a execugao de cada um dos sistemas de apoio provisérios
referidos.

A concepgao desta Solugdo Alternativa baseou-se, assim, no aumento da
rigidez da parede, designadamente através do reforgo das paredes moldadas
com contrafortes, por forma a minimizar as deformacbes inerentes a
execugao das fases de escavacao em avango relativamente a colocagao das
estruturas de apoio provisérias, e a execugao da estrutura definitiva da
estagdo sempre de baixo para cima.

Para a definigdo conceptual da solugao e sua modelagao de pormenor foram
utilizados meios informaticos de grande poténcia e actualidade que
permitiram a analise dos constrangimentos particulares de ordem geotécnica
e de interacgao solo-estrutura.
rlv.l a
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ESTACAO ODIVELAS - METRO DE LISBOA

Cliente/Dono da Obra: FERCONSULT / Metropolitano de Lisboa, S.A.
Projeto de Execucao: 2000 / 2001
Assisténcia Técnica a Obra: 2001 / 2003

"elaboracao do Proj struturas-elo=

#| complexo da Estacao abr stacao,

. B / otroc;oergW
trutura de contencao do 1€

A Estagao Odivelas situa-se no fim do prolongamento da Linha B Campo Crande — Odivelas. A prestagao de servigos
de consultoria incidiu sobre a elaboragao do Projeto de Estruturas do complexo da Estagao abrangendo a Estagao, o
trogo em viaduto a entrada da Estagao e a estrutura de contencao do IC22, o trogo em galeria a saida da Estacao,
nele se incluindo o atravessamento sob edificios de habitagao com 6 pisos, o edificio com 4 pisos sobre a Estagao e o
desvio de infraestruturas, nas quais sobressai o coletor de grande diametro situado entre a Estagdo e 0 IC22.

As estruturas projetadas integram, para além de tipos e materiais de construgao correntes, tratamento de terrenos
com jet grouting e um processo construtivo especificamente concebido para a construgao sob os edificios, nele se
incluindo a transferéncia de cargas.




ESTACOES LUMIAR E QUINTA DAS CONCHAS - METRO DE LISBOA

Cliente/Dono da Obra: ACE SOMAGUE, B.PC., ENGIL e SPIE
Projeto de Execucao: 2000 / 2002
Estrutura de reforco e proteccao a escavacao e demolicao de aduelas

No troco entre as estacoes de Quinta das Conchas e Lumiar da Linha
Amarela do Metropolitano de Lisboa, o tdnel, constituido por uma
sequéncia de aduelas préfabricadas com 9.52 m de diametro exterior,
foi executado antes das estacoes, devendo, portanto, ser objeto de
demolicao nos trechos interessados pelas escavagoes respetivas.

A existéncia do tanel no interior da area a escavar condicionou os
procedimentos de escavacao e os niveis de esforcos e deformagoes
associados as estruturas de contencdo. De facto, as caracteristicas do
tinel, de diametro significativo relativamente a area das estagoes,
para além da modificagdo do estado de tensao inicial e do estado de
tensao durante as vdrias etapas de escavagao, exigiu a execugao de
uma estrutura de reforco no seu interior que garantisse a sua
integridade e, por acréscimo, a da globalidade da escavagéao e a das
estruturas adjacentes, durante as varias etapas do processo
construtivo das estagdes. Por outro lado, a programagao das obras em
curso previa a realizagao simultanea de trabalhos no interior do tdnel
e nas estagoes, tornando necessaria a execugao de uma protegao para
possibilitar a demolicao das aduelas com os trabalhos a decorrer no
tanel.

Estacao Quinta das Conchag-' e - Estacao Lumiar
e ]




PROLONGAMENTO ENTRE A ESTACAO AMADORA-ESTE E A ESTACAO DA REBOLEIRA
METRO DE LISBOA

Cliente/Dono da Obra: Metropolitano de Lisboa, S.A.
Revisao do Projeto: 2009

Os estudos compreenderam o prolongamento entre a estagdo Amadora-Este e a Estagdo da Reboleira da linha Azul do Metropolitano de Lisboa.

Foi revisto o projeto de escavagao e contengao da Estacao da Reboleira, das estruturas internas da estagao, do poco e do tiinel de ventilagao, dos

ttneis de via e do tlinel do posto de tragao e os acessos Nascente e Poente.




METRO DE DUBLIN.

LIGACAO DO AEROPORTO DE DUBLIN AO CENTRO DA CIDADE | IRLANDA

Cliente/Dono de Obra: Celtic Metro Group (Barclays Private Equity, Obrascone Huarte Lain, Mitsui, Soares da Costa, Iridium Concessiones de
Infraestructuras S.A., CAF e MTR)/ Rail Procurement Agency” (RPA)

Projeto para Concurso de Concegao-Construcao: 2009

O Governo da Irlanda langou, em regime de parceria
publico privada (PPP), o concurso de concegao-
construgao-exploragao da Linha do Norte do Metro de
Dublin, com cerca de 18 km de extensdo, que liga o
Aeroporto de Dublin ao centro da cidade (Saint
Stephen Creen).

A COBA foi responsavel pelo projeto geotécnico e
estrutural de 8 estagdes subterrdneas localizadas na
zona urbana de Dublin. As estacoes, a executar através
do método “cut and cover”, apresentam uma
profundidade méxima enterrada de 30 m, tendo as
solugbes estudadas sido fortemente condicionadas por
questdes geoldgico-geotécnicas e de ocupagao de
espago. Destacam-se: a proximidade de edificagoes, a
interacdo dos desvios de trafego, as infraestruturas
enterradas, as fracas caracteristicas de resisténcia e
deformabilidade das formagoes ocorrentes e a
presenca do nivel fredtico préximo da superficie.

"A COBA foi responsavel pelo

projeto geotécnico e estrutural de
8 estacoes subterraneas”
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REDE DE METRO LIGEIRO DO MONDEGO | PORTUGAL

Cliente: Sociedade Metro do Mondego, S.A.
Anteprojecto da Rede Base. Estudo de Incidéncias Ambientais: 2000

Incidindo sobre os concelhos de Coimbra, Miranda do Corvo e Lousa a rede de Metro Ligeiro do Mondego pretendia assegurar um modo de
transporte comodo, seguro e fidvel a populagdo, que garantisse as deslocagdes dentro da cidade de Coimbra e entre esta e a periferia,
requalificando o Ramal da Lousa.

Com este objectivo foram desenhadas duas linhas - a Linha do Hospital, com caracteristicas urbanas (ligando o centro da cidade a zona dos
Hospitais), e a Linha de Serpins de caracteristicas suburbanas (que ligaria Coimbra B a Serpins).

Na Linha de Serpins foram criadas novas estagbes com vista a servir os principais ndicleos populacionais que se encontram em crescimento (Solum,
Vale das Flores).

As linhas de metro iriam desenvolver-se maioritariamente a superficie, verificando-se apenas um trogo em téinel na Linha do Hospital que ligaria as
estagoes D. Afonso Henriques e Cruz de Celas.

O Estudo de Incidéncias Ambientais visou a andlise dos seguintes aspectos fundamentais:

* Identificagao das principais componentes ambientais e zonas sensiveis e indicagao
das medidas de controlo mais importantes a serem implementadas quer na fase de
construgao quer de exploracao do empreendimento;

* Durante a fase de construcao, e em virtude dos impactes negativos expectdveis, ”lin haS de metro
destaco,ujse a andlise dos as\pectos.rela?onados, com o ruxdo.e a poIL,ugao maioritariamente é
atmosférica em geral face a localizagdo e método construtivo do tdnel. L. .
Consideraram-se ainda os impactes associados a afectacio da acessibilidade e Su perfICIe, Ver|f|CandO-Se

mobilidade da popula(_;éo. apenas um trogo em tljne

* Para a fase de exploragao destacaram-se os impactes positivos relacionados com a
melhoria geral da qualidade de vida da populacao associada: a reducao de emissao
de gases téxicos para a atmosfera e dos niveis de ruido, a seguranga, conforto,
fiabilidade e rapidez que este novo modo de transporte trara a populagao dos trés
concelhos.
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C ONSULTORE S D E

PORTUGAL

COBA Portugal

Av. 5 de Outubro, 323, 1649-011 LISBOA
Tel.: (351) 210 125 000

Tel.: (351) 217 925 000

Fax: (351) 217 970 348

Email: coba-pt@cobagroup.com

ANGOLA

COBA Angola

Rua Marechal Brés Tito, N° 35/37,
Edificio Escom, 14° Andar B - LUANDA
Tel.: (244) 225 300 073

Fax: (244) 225 300 074

E-mail: coba-ao@cobagroup.com

cobQ

GROUP

E NGENUHARIA E

MOCAMBIQUE

COBA Mocambique

Edificio Jat-VI City Mall

Rua dos Desportistas n® 733,

1° Andar, Escritério 55, MAPUTO
Tel.: (258) 21 328 813

Fax: (258) 21016 165

Email: coba-mz@cobagroup.com

ARGELIA

COBA Algérie

09, Rue des Fréres Hocine
El Biar - 16606, ARGEL
Tel.: (213) 21 922 802
Fax: (213) 21 922 802

E-mail: coba-dz@cobagroup.com

www.cobagroup.com
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AMBI ENTE

COLOMBIA

COBA Colombia

Carrera 47 N° 103-29

Bogotd D.C. - Colombia

Tel: (57) 314 696 9491

Tel: (57) 601 636 0222

E-mail: d.preciado@cobagroup.com

PERU

COBA Peru

JR BRONZINO 598

Urbanizacién: San Borja

Distrito. SAN BORJA

Provincia y Departamento: LIMA
E-mail: c.gomes@cobagroup.com
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